

















OPAIPIKEC KEPOAAEC LeUENC ME OTAPIYHA @

XWPIG OET NAEKTPOAOYIKOU UAIKOU
KaraokeuaoTtg: WESTFALIA-AUTOMOTIVE GmbH Westfalia-Apiu. TTapayyeAiag: 304 057

Aplu. adeiag cupwva pe TRV odnyia 94/20/EK: e13 00-0222

Katnyopia: A50-X Tutrog: 304 057

TexviKa oToIXEIq: MEyioTn Tiun D: 7,8 kN
MEyIoTO Bapog otApIgns: 70 kg

Topéag ePAPUOYNG: KaTaoKeuaoTr g auTOoKIVATWY: Citroén Peugeot
MovTéAo: Berlingo/Multispace Partner
XapakTtnpiopog Tutrou:  M?????,G???7?7? 5?7?77

levikég utrodEigeIg:

MNa TV 03ynon TOU AUTOKIVIATOU OXETIKA UE TO PUMOUAKOUUEVO BApog (Bapog TPEIAEP) Kal TO BAPOG

oTAPIENG (KaTakdpu@n dUvaN TNV KEPOAN TOU KOTGAdOPOU) I0XUOUV TA OTOIXEIN TOU KATAOKEUOOTH
TOU QUTOKIVITOU, OTTOU Ol OXETIKEG TIMEG UE TN OQAIPIKA KEPAAN {eUENG PE OTAPIYUO OEV ETTITPETTETAI VA
EemepaocTouv. TUTTOG UTTOAOYIONOU TNG TIWAG D:

Bdpoc pupotinong [kg] x ovvoild Paoog oxnuatog [kg] < 9.81
Bdpocg pupotinong [kg] + ovvoAld Baoog oxnuatog [kg] 1000

D [kN]

H o@aipikr) Ke@aAr {eUgNG HE OTHPIYHA XPNCIUOTTOIEITAI VIO TN PUUOUAKNGN TREIAEP TTOU Eival EEOTTAICUEVA UE
QVTIOTOIXO UNXAVIOWO CEUENG YIa OQAIPIKA KEQAAL KAl YIA TN AEITOUPYIQ CUCTNUATWY TTOU ETTITPETTETAI VA
MOVTapICTOUV GTN OQAIPIKN Ka@aAr] {eugng. Mia dIagopeTIKr xpron atmmayopeustal. H Asitoupyia TTpETTEN va
€ival TTPOCAPHOCUEVN OTIG CUVURKES TWV Opouwv. Katd Tn Asitoupyia aAAGdel n cupTTEPIPOPA 0dYNONG TOU
auTokIviTou. IMpETTEl va douei TTpoooX I OTIG 0BNYiEG AEITOUPYIAG TOU KATAOKEUAOTH.

2€ OXNMOTA PE AUTOUATO OCUCTNMO OTABMEUONG UTTOPEI VO TTPOKUWOUV PETA aTTd TO MOVTAPIoHA TNG
014Tagng pupoUAKnong TTpoBARMATA TNG AEITOUPYIAG TOU, ETTEION EVOEXOUEVWG EEAPTAMATA TNG (N
papdog oaipag, N oeaipa CeUENG) PpioKovTal OTNV TTEPIOXA AVIXVEUONG EUTTOdIWY TwV AIoCONTAPWV.
2€ QUTA TNV TTEPITITWON VA TTPOCAPHOCTEI N TTEPIOXN QviXvEUONG EUTTOdiWY I va aTTeEvEPYOTTOINBEi TO
auTtéuaTto ouoTnua otaBueucng. E@doov TTpokeiTal yia pia dIATagn PUPOUAKNONG HE aQaIPOUNEVN A
TTEPIOTPEPONEVN OQaipa Ceutng dev TIPETTEI va UTTAPXOUV TTPoBAAATa AsIToupyiag otav n ogaipa
Ceutng d¢v BpiokeTal aTn BEaN AsiIToupyiag.

Ta onueia oTEPEWONG TTOU £XOUV EYKPIUEI KOVOVIKA ATTO TOV KOTOOKEUOOTH TOU QUTOKIVITOU £XOUV TNPNUEI.
MpéTrel va TnpoUuvTal Ol KPOTIKOI KAVOVIOUOI OXETIKA JE TOV EAEYXO OPAEWHATWV.
AUTEG 01 00NYiEG TOTTOUETNONG KA AEITOUPYIAG TTPETTEN VA ETTICUVATITOVTAI OTA XOPTIA TOU QUTOKIVITOU.

Y1rodeigelg TotrouéTnoNg:

H o@aipikn ke@aAn {elENG e OTAPIYMA gival éva EAPTNUA AOPAAEIaG Kal ETTITPETTETAI VA TOTTOUETEITAI HOVO
1T EISIKEVPEVO TTPOCWITTIKO.

ATrayopeveTal KAue aANayn | JETATPOTTH OTN OQAIPIKA KEPAAR Ceuéng pe athpiypa. Or Tuxdv aAAayEg i
METOTPOTTEG 0ONYOUV OTNV aKUPWON TNG ASEIOG AEITOUpPYiag.

A@aipéoTe Ta UAIKA JOVWONG N TNV EEWTEPIKA TTPOOTAC A TOU SATTESOU - O€ TTEPITITWON TTOU UTTAPXOUV
- o170 TNV EMQPAVEIQ TOU AUTOKIVITOU TTOU UQ TOTTOUETNUEI N GQQIPIKI) KEPAAR CeUENG ME OTAPIYUA. Y%oQUTE TIG
YUMVEG METOANIKEG ETTIQAVEIEG KAUWUG KA TIG OTTEG UE AVTIOKWPIOKO XPUMA.

Y1rodeigelig Asiroupyiag:

Metd Trepitrou 1000 xINGpeTpa 0driynong pe TPEIAEP Eavao@icte OAEG TIG Bideg OTEPEWONG TNG CPAIPIKAG
KEPAANG CeUENG UE OTNPIYUA JE TNV TTPORAETTOUEVN POTTH OTPEUNG.

H oeaipikfy KeQaAr {euing pe oTAPIyMa TTPETTEN va IGTNEEITAI Kauaph Kal va ypaadpetal. ‘OTtav Opwg
XpnoigotrolouvTal SIaTALEIS OTAUEPOTTOINONG ToU ixvoug, 6TTwg T1.X. N Westfalia "SSK”, dev emtpétreran n
OQAIPIKN KEPAAN CeUENG e OTAPIYHA Va gival ypaoapIoPEVN. MNPoa€ETe TIG UTTOBEIEEIS OTIG EKAOTOTE 0BNYieg
Agiroupyiag. MOAIG o€ kaTToI0 UECT N DIAPETPOG TNG CPAIPIKAG KEPOANG CeUENG yivel 49,0 mm i HIKPOTEPN, OEV
emTpETETAI TTAEOV YIa AOYOUG aCQAAEIag N XPNon TN 0QaIPIKNG KEPAARS CeUENG e CTAPIYMA.

MeTd Tnv TOTTOUETNON TNG OPAIPIKAG KEQAAAG CEUENG UE OTAPIYHA augavel TO Kauapod BAPOS TOU AUTOKIVATOU
kaTa 18,5 kg.
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Odnyieg TomodéTnong:

1)

2)

5)

6.)

7)

8)
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AtroouvappoAoynaTe TNV pelépPa. KowTe atmd KATwW TNV GNUAdEPEVN TTEPIOXN OTO HECOV
TOU TTiIOW TTPOQUACKTAPA.

OépTe 10 Baoikd Tunua ™ 1 ™ otov TTpo@UAaKTAPA Kal BIdwoTe eAappd aTto ™ a™ ue To TTicw
ENOOMO TEAEIWPOATOG PE TIG ECAYWVIKES Bideg M 8 x 25 kai TIGg podéAes 8,5 x 24 x 2.

E@apuooTe Ta cwAnvakia atréotacns ' 16 ™ atmo £Ew oToug dlaunkeig gopeic oto ™ b ™ kai
BIdwoTe eEAa@Pa PE TIG eEaywVIKES Bideg M 10 x 95, TiIg podEAeg 10,5 x 30 x 3 kai Ta TTagIuadia
M 10 amd péoa pe Tig TTAGKeG ammootaong ™ 15 ™ kai Tig avinpideg " 2 " apiotepd kai " 3 "
0e€ia.

BidwoTte ehappd TIG avtnpideg " 2 " kai " 3 " a1rd £§W PE Ta TTAEUPIKA PEPN TOU BaCIKOU
TUAMaTog oT1o ™ ¢ " pe TIG e§aywvikeg Bideg M 10 x 30, Tig podéleg 10,5 x 30 x 3 kal Ta
Tagiuadia M10.

Av 0 TENIKOG OwANvag Tng €EATUIONG €ival TTOAU KOVTA OTOV KOTOAOOPO, O TEAIKOG
OlyaoTnPag 8a TPETTEI VA OTPAQEI. [Ma TO OKOTTO AuTd TTPETTEI VA AUCETE TO OQIYKTIPA, TTOU
gival TOTToBeTNUEVOSG YUpw aTtd Tov TeAIKO oOlyaoTApa. ETttiong tpémmel va AUCETE TO
OQIYKTAPQA, TTOU €ival TOTTOBETNUEVOGS YUPW ATTO TO ONUEI0 CUVOEONG AUECWG TTPIV TOV TEAIKO
OlyaoTNPA. ZTPEWTE HAKPIA ATTO TOV KOTOAOOPO HOVO TOV TEAIKO O1yaoTAPA. ZQiETE TTAAI TOUG
OQIYKTAPEGS. AV XPeIAleTal KOWTE TOV TIPOQUACKTPA YUPW ATTO TOV TEAIKO CWARVA.

OépTe TOV KOTOADOPO E TOV CWAAVA UTTOBOXNG ™ 4 " avaueca OTa EAGCHATA CUVOECNG TOU
Baoikou TuApaTog Kal BidwaoTe eAappd oto " d " pe TG e€aywvikeg Bideg M 12 x 90, Tig
PodEAEG 13 X 24 x 2 kai Ta TTagiuadia. Madi 6a BidwaoeTe Kal TO Ofpiyha TnG Trpifag ™ 5"
oTnV apIioTEPN TTAEUPA UTTPOCTA 1) TTIOW.

EuBuypappioTe Tov KOTOAdOPO HE TA ETTIMEPOUG TUNHATA KOl OQIETE OUOIOPOPPA OAEG TIG
Bideg kal Ta TTagINAdIA.

Potj ocuogi¢ng oto "d" yia M12 [ 95Nm, (katnyopia avroxng 10.9/10)
Poti ocuogi¢ng oto "b" kai "c¢" yiaM 10 [ 40Nm, (karnyopia avroxng 8.8/8)
Po1rj cuogi¢ng oto "a" yia M8 [ 30Nm, (katnyopia avroxig 10.9/10)

ZavaBaATe Tnv pe¢EpPa otnv B€on TNG.

Awatnovue To oloeaimpo aALOYdV.



Odnyia yeriong @

To Avouo ot To optéuo Tov TagLuedlon eeayng yivetot e To oL xmElc TN Y eNon

Bondntdyv egyaleiwv.

o To ouvnuuévo Aeldl yemnotpomoleitol uovo, o€ TEQLTTOON IOV elvol araQaiTnTO, YL £va,
eA0PEO EEopLypa Tov TOELHadLo0 QQOYTS.

o Tlpémel va dlveTe TEOOOYN OTNV TATLH CUVTHETOT] TOU UNYAVOUOV.

e T vo eEoopaliotel pe aglomoTtia 1 ovveynNg Aettoveyio TV LYOUUEVEOV EEAQTNUATMOV TOV
OOAVO, V00K NG, TEETEL OTLG TEQLILTMOELG 001 YT|OMG Y OELG QULLOVAL. VOL ALQOLQELTOL TAVTOTE
1 400G TNG OPALELNG EPAANG L VO, TOTOVETEITOL TO TQOOTUTEVTLO AU PQAYTG.

e ‘Otav gpmodiletor amd TN oPaLEL EQOAN 1 0QATOTNTA TNG TVALdAG TOU 0QLD IOV TOV
CUTOLVATOU N TOV EYOTAOTACE®Y POTLOUOV, TRETEL ATA TNV 001YNON Y ®ELG TEELAEQ VO
EeOVTAQETOL 1) CQOLOLT EQOAT).

¢ Xpmnotpomoteite TN APOO TNG COOLOIAG EPUANG TAVTOTE YQUOUQLOUEVN.

¢ TomoVeTNOTE TO AUTOOAANTO TV UTOOEIEEWMV OE Lo aAd 00T DEOT 0TV ECMTEQLN TAEVRA

TOU Y MEOV TMV UTOCEVADV 1) OTTV TEQLOYN TNG EYATACTAONG QUUOVATONG.

IooeiEn:

Magdguopa (6vo) A@aigeon ar TorodéTnomn Tng eapoov
Elatnoioti oveéta ™me (I([)(lthT’]C_, S(P(l)ﬂ’]g
TparioLa
Agaigeon Tng 0afodov TG GPALELIS EQALTS
> 1.)A@aLp€oTe TNV EAATNOLOTH OVEETA OO TNV OTN|
% 0oQAALoNG.

<d % - - 2.)A00TE TO TOELUAOL EOYNC OTEEPOVTAG TO TEOG TO.

I ”0010TEQd” UéYOL TO dATUALO OVAOTOANG.

3.) ToaPn&re €€m TN pdPdo TNG OPOLOLG EQAANG.

TToELpddt poayfic Le o6 4.) ITiéote mEOg TO. L€OO TO TQOOTATEVTLO TOLO

duTUALo TEooT e G PEOYNG oL oPiETE TO TOELULAIL PEOAYNC OTOEPOVTAG
AaTOMOG 0VOOTOMG TO TOG TO. "0egLd”.

@

TomoDéTnon TS eaPoov TS TEUELIS EPaANg
Eratnoiot) oveéta 1.) Avote 10 TAELUAO PEAYNG OTEEPOVTAG TO TQOG
T0o 0QLoTepd” PEYQL TO OOTUALO OVOOTOANG OL
TouPnETe €€ TO TEOOTATEVTLO OO PQUYTNG.
2.) [Tepdote TN 0A PO TNC OPALOLAG EQPUANG LEY QL TO
TéQUO LECO OTO OMANVO, UTOO0YNG, TO OLVO VALO
LLOQAQLONO. OEV EMLTOETETAL TMOQO, VO POLVETOL.
3.) Zopi&te To TOELUAOL PQOYNG OTOEPOVTAG TO TEOG

Ttiouypa

ZoowoLd
OLADUOTO

Omn aoediong yLo Maogdoiopo. (6vo)

- 70egra”.
Ty ehoTnele T P&Bd0g Tng opatoLr iy . , . .y ,
POvgETaL Stp(EXﬁE s opaietic Toma&udor poayngweénel va. fdwdei tdoo, dote
L Zohivag vrodoy g N eAOTNEIOTH QOVEETA Vo UITOQEL Vo TTeQdoeL

yoElc TEOPANUA HEoa amd TNV o AoPAALONG

(apéoms nweoaTd amd To TasLpndol peayNng) néoa
ord 1o oOAVE VTodoyNS ar TN Edfoo Tng
opapLig eparng (PAéne oltoo).

Edvn eAatnoloT) 0ovpETo eV nwogel vo.megdost
AANEMS HECO Ao TNV OXH AoQAALONG, TOTE 1
GpO0g TNg opouELig €QUANG Oev elval 0mOTA
QOQOALOUEVT) 0L AOYM TOVUTTAQY OVTOGLVOUVOU OEV
emtoémetar vo  yonotpomownVel oe  apla
meplnTmon.

TN v e€oplpwon ot aroatdotaom pog mdavig
BALAPNC eémel va avalnTRoeTe éva aTAAANAO
OUVEQYELO QUTOLVATMV.
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a Gan C | (0] d | '[I‘al N O senza kit elettrico

Produttore: WESTFALIA-AUTOMOTIVE GmbH N. ordinazione Westfalia: 304 057

Numero di omologazione secondo la direttiva 94/20/CE: el13 00-0222

Classe: A50-X Tipo: 304 057

Dati tecnici: Valore D max: 7,8 kN
Carico di appoggio max: 70 kg

Campod’impiego: Produttore automobilistico: Citroén Peugeot
Modello: Berlingo / Multispace Partner
Denominazionetipo: M??2?2??, G???7?7? 572?777

Avvertenze generali:

Perlamarciasono valide le indicazioni del produttore automobilistico rispetto al peso trainabile ed al
carico di appoggio. Non si devono comunqgue superare i valori del gancio di traino.

Formulaper ilrilevamento delvalore D:

peso massimo [kg] x peso totale vettura [kg] x 9,81
peso massimo [kg] + peso totale vettura [kg] 1000

= D [kN]

Ilgancioditraino serve pertrainare deirimorchidotati di ganci sferici, nonché per il funzionamento con
portacarichiomologati perilmontaggio sul gancio ditraino. Qualsiasi altro uso € vietato.

IIfunzionamento deve essere adeguato alle condizioni dellastrada. Durante il funzionamento simodificano
le caratteristiche di guida dellavettura. Rispettare le istruzioni per 'uso del produttore automobilistico.

Nei veicoli equipaggiati con assistente al parcheggio, in seguito al montaggio del gancio di traino
possono apparire segnalazioni di malfunzionamento, in quanto alcune parti (barra di traino, gancio di
traino a sfera) potrebbero trovarsi entro il campo di rilevazione dei sensori. In tal caso occorre regolare
il campo dirilevazione oppure disattivare la funzione assistente al parcheggio. Qualora si utilizzi un
gancio ditraino con barra a testa sferica amovibile o orientabile e da escludere il verificarsi di qualsiasi
segnalazione di malfunzionamento se la barra di traino viene estratta dalla posizione di
funzionamento.

I puntidifissaggio omologati di serie dal produttore automobilistico sono statirispettati.
Devono essere osservate le normative nazionali sui collaudi.
Le presenti istruzioni di montaggio e per 'uso devono essere allegate ai documenti della vettura.

Avvertenze di montaggio:

Il gancio di traino € un componente di sicurezza e deve essere montato solo datecnici specializzati.
E’ vietata qualsiasi modifica costruttiva del gancio di traino. Una tale modifica comporterebbe
l'invalidamento dell'omologazione del ministero dei trasporti.

Eliminare I'isolante o la protezione sottoscocca eventualmente presente sulla vettura nella zona delle
superfici di appoggio del gancio di traino. Trattare le parti sverniciate della carrozzeria ed i fori con vernice
antiruggine.

Avvertenze per l'uso:

Dopo circa 1000 km effettuati con il rimorchio, riserrare tutte le viti di fissaggio del gancio di traino con le
coppie di serraggio prescritte. Il gancio di traino deve essere pulito e lubrificato. Solo se si usano dei
dispositivi di stabilizzazione della traiettoria, per esempio il dispositivo Westfalia ,SSK*, il gancio di traino
deve essere privo di grasso. Rispettare le avvertenze delle relative istruzioni per 'uso.

Non appena il gancio di traino raggiunge in qualsiasi punto un diametro di 49,0 mm o inferiore, il gancio di
traino stesso non deve essere piu usato per motivi di sicurezza.

Dopo il montaggio del gancio di traino il peso a vuoto della vettura aumenta di 18,5 kg.
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Istruzioni di montaggio :

1)

2)

3)

4))

5)

6.)

7)

8.)

Smontare laruotadiscorta e tagliare dal basso la zona contrassegnata al centro del paraurti
posteriore.

Inserire ilcomponente base del dispositivo ditraino " 1" nel paraurti ed avvitare leggermente
nel punto "a" alla lamiera terminale posteriore con le viti a testa esagonale M 8x25 e le
rondelle 8,5x24x2.

Inserire dall'esterno i tubi distanziatori “16" nei punti "b" dei longheroni ed avvitare
leggermente dall'interno alle piastre distanziatrici" 15", al puntone " 2" sinistro ed al puntone
"3" destro, usando le viti a testa esagonale M 10x95, le rondelle 10,5x30x3 ed i dadi
esagonali M 10.

Avvitare leggermente dall'esterno i puntoni " 2" e "3" nei punti"c" con i componenti laterali
del componente base del dispositivo ditraino " 1", usando le viti a testa esagonale M 10x30,
le rondelle 10,5x30x3 ed i dadi esagonali M 10.

Incasoiltubo terminale dell'impianto di scarico sitrovitroppo vicino al gancio ditraino a sfera,
e necessario ruotare il finale di scarico. A tal fine, allentare la fascetta che stringe il finale di
scarico. E necessario allentare anche la fascetta posta attorno al punto di collegamento,
direttamente prima del finale di scarico. A questo punto, ruotare e staccare il finale di scarico
dal gancio di traino a sfera. Serrare nuovamente le fascette. Se necessario, intagliare il
paraurti attorno al tubo terminale.

Posizionare labarra sferica coniltubo dialloggiamento " 4" trale lamiere di collegamento del
componente base del dispositivo di traino "1" ed avvitare leggermente nei punti"d" con le
viti a testa esagonale M 12x90, le rondelle 13x24x2 ed i dadi esagonali. Avvitare il supporto
per la presa "5" sul lato sinistro, o dalla parte anteriore o da quella posteriore.

Allineare il dispositivo ditraino con tuttii componenti singoli e serrare uniformemente tutte le
viti ed i dadi.

Coppia di serraggio nel punto "d" per M 12 [93Nm(classe dirigidit... 10.9/10)
Coppia di serraggio nei punti "b" e "c"per M 10 [ZONm(classe di rigidit... 8.8/8)
Coppia di serraggio nel punto "a" per M8 Nm(classe di rigidit... 10.9/10)

Riposizionare la ruota di scorta.

Ciriserviamo modifiche.
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Nota:

Istruzioni per l'uso

Il dado di chiusura va svitato o serrato senza attrezzo ausiliario (a mano).

La chiave fornita in dotazione serve - all'occorrenza - solo per svitare piu facilmente il dado
di chiusura.

Curare periodicamente la parte meccanica.

Per assicurare durevolmente in maniera affidabile il funzionamento delle parti mobili del tubo
d'alloggiamento, quando non sifacesse uso del rimorchio, smontare sempre 'asta a sferae
sistemare il tappo.

Se il gancio di traino ostacola la visibilita della targa o dell'illuminazione, esso deve essere
smontato per il funzionamento senzarimorchio.

Lubrificare sempre I'asta a sfera quando viene montata.

Avere sempre con sé nella vettura I'asta a sfera (anche smontata).

Incollare latarghettain un puntoin vista del lato interno del bagagliaio o nellazona del gancio
di traino.

Smontaggio e rimontaggio dell'asta a sfera

Marcatura (rossa)
Molla a becchi . ,
o Smontaggio dell'asta a sfera
ere 1.) Estrarre la molla a becchi dal foro di sicurezza.

[ verso "sinistra".

4(_ ——t-—- - 3.) Estrarre l'asta a sfera

4.) premere in sede il tappo e serrare il dado di
chiusura girandolo verso "destra".

% > 2.) Svitarefinoall'anello dibattutaildado giran-dolo

@

Dado di chiusura con

anello di spinta conico Montaggio dell'asta a sfera
Anello di battuta 1) Sv_itare fir_10 all'anello di pqttuta il dado di
chiusuragirandoloverso"sinistra" ed estrarre
Ritegno Molla a becchi il tappo.

2.) Sistemare l'asta a sfera fino a fondo corsa nel
tubo d'alloggiamento; la marcatura anulare
rossanon dev'essere piu in vista.

3.) Serrare il dado di chiusura girandolo verso
"destra".

Ildado deve poter essere avvitato finché lamolla
Marcatura (rossa) a becchi possa essere infilata senza pro-blemi
attraverso il foro di sicurezza (direttamente
davanti al dado) nel tubo d'alloggiamento e
nell'asta a sfera (vedere schizzo).

Calotte

Foro di sicurezza per

molla a becchi Barra sferica

Solo se sara' assicurato tutto cio, l'asta a sfera
e bloccata secondo prescrizione e puo essere
quindi utilizzata.

Selamollaabecchinon potesse essereinfilata

Dado di chiusura completamente attraverso il foro di sicurezza,

32

'asta a sfera non e bloccata secondo
prescrizione e non potra essere utilizzata in
nessun caso a causa del conseguente pericolo
d'infortunio.

Per accertare ed eliminare un eventuale danno
recarsiin un'idonea officina specializzata.
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m T| | h en g erfESte uten elektrosett

Produsent: WESTFALIA-AUTOMOTIVE GmbH Westfalia-bestillingsnummer: 304 057

Godkjennelsesnummer etter direktiv 94/20/EF: €13 00-0222

Klasse: A50-X Type: 304 057

Tekniske data: maksimal D-verdi: 7,8 kN
maksimal stgttelast: 70 kg

Bruksomrade: Bilprodusent: Citroén Peugeot
Modell: Berlingo/Multispace Partner
Typebetegnelse: M??2???, G??7?7?? 57?7?77

Generelle henvisninger:
For kjgringen gjelder oppgavene fra bilprodusenten med hensyn til tlhengerlast og stgttelast,
verdiene for tilhengerfestet méa ikke overskrides.

Tilhengerlast [kg] x bil-totalvekt [kg] " 9,81

Formel for D-verdi-beregningen:
OrmELIor -V erdI-beregnINgeN: i1 engerlast [kg] + bil-totalvekt [kg] = 1000

= D [kN]

Tilhengerfestettjenertil a trekke tilhengere som er utstyrt med kulekoplinger og for drift av lastbaerere som
ergodkjent for montering pakoplingskulen. Annen bruk er forbudt. Bruken matilpasses veiforholdene. Ved
bruk endres bilens kjgreegenskaper. Driftsinstruksen fra bilprodusenten méafalges.

Pa kjgretgy med parkeringshjelpsystem kan det oppsta feilfunksjon i systemet nar tilhengerfestet
er montert, ettersom enkelte deler (kulestang, koplingskule) kan befinne seg innenfor falernes
registreringsomrade. | slike tilfeller ma fglernes registreringsomrade tilpasses eller
parkeringshjelpsystemet deaktiveres. Ved bruk av tilhengerfeste med avtakbar eller dreibar kulestang
vil en ev. feilfunksjon opphgre nar kulestangen fiernes fra driftsstillingen.

De festepunktene som er godkjent av bilprodusenten som standard méa overholdes.
Nasjonale retningslinjer om godkjennelse av monteringer skal overholdes.
Denne monterings- og driftsanvisningen skal legges ved bilens dokumenter.

Monteringshenvisninger:

Tilhengerfestet er en sikkerhetsdel og ma kun monteres av fagfolk.

Enhver endring hhv. ombygging av tilhengerfestet er forbudt. De medfarer at driftstillatelsen opphgrer.
Isolermasse hhv. understellsbeskyttelse pa bilen - hvis det finnes - i omradet for beereflatene pa
tilhengerfestet skal fjernes. Blanke karosserideler og hull skal forsegles med rustbeskyttelseslakk.

Driftshenvisninger:

Alle festeskruene pa tilhengerfestet skal ettertrekkes med foreskrevet tiltrekkingsmoment etter ca.
1000 tilhenger-km.

Koplingskulen skal holdes ren og smgres med fett. Hvis det imidlertid blir brukt sporstabiliserings-
innretninger som f.eks. Westfalia ,SSK*“, ma koplingskulen vaere fri for fett. Falg henvisningene i de
respektive driftsinstruksene.

Sa snart koplingskulen pa et eller annet sted har nadd en diameter pa 49,0 mm eller mindre, ma
tilhengerfestet av sikkerhetsgrunner ikke brukes lenger.

Bilens tomvekt gker med 18,5 kg etter montering av tilhengerfestet.
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Monteringsveiledning: 0

1)

2)

3)

4.)

5)

6.)

7)

8.)

Demonter reservehjulet. Lag utsnitt nedenfra for det markerte omradeti midten av den bakre
stgtfangeren.

Skyv kmf-basisdelen "1" inn i statfangeren og monter lgst pa hekkplaten ved "a" med
sekskantskruer M 8 x 25 og skiver 8,5 x 24 x 2.

Skyvdistansergrene " 16" innisidebjelkene utenfraved"b" og monter lgstinnenfraved hjelp
av sekskantskruer M 10 x 95, skiver 10,5 x 30 x 3 og sekskantmuttere M 10 med
distanseplatene " 15" og stagene "2" venstre og "3" hgyre.

Monter stagene "2" og "3" lgst utenfra pa sidedelene til basisdelen "c" ved hjelp av
sekskantskruer M 10 x 30, skiver 10,5 x 30 x 3 og sekskantmuttere M 10.

Dersom endergret pa eksosanlegget befinner seg for nzer kulekoblingsfestet, ma
endelydpotta dreies. | sa fall ma klemmen som ligger rundt endelydpotta lgsnes. Ogsa
klemmen som er lagt rundt forbindelsesstedet rett foran endelydpotta ma lgsnes. Drei np
endelydpotta bort fra kulekoblingsfestet. Skru fast klemmene igjen. Om ngdvendig ma man
skjeere ut stgtfangeren forendergret.

Plasser kulestangen med koblingsragret "4" mellom forbindelsesplatene til basisdelen og
monter lgst ved "d" ved hjelp av sekskantskruer M 12 x 90, skiver 13 x 24 x 2 og
sekskantmuttere. Stikkontaktholderen"5" kan skrus fast foran eller bak (valgfritt) pa venstre
side.

Juster kmf-enheten og enkeltkomponentene og stram alle skruer og muttere jevnttil.

Tiltrekkingsmomentved "d" for M 12 9% Nm (bruddstyrkeklasse 10.9/10)
Tiltrekkingsmomentved "b" og "c" forM 10 [—4® Nm (bruddstyrkeklasse 8.8/8)
Tiltrekkingsmomentved "a" for M 8 Nm (bruddstyrkeklasse 10.9/10)

Settreservehjuletinnigjen.

Endringer forbeholdes.
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mBruksveiledning

Lasemuttere skal lgsnes og festes uten hjelpeutstyr (dvs. manuelt).

Den medfalgende ngkkelen skal eventuelt bare brukes til & lgsne muttere.

Sarg for jevnlig vedlikehold av mekaniske deler.

For asikre atde bevegelige delene i koblingsraretalltid fungerer riktig, ma du alltid demontere
kulestangen og sette lasepluggen i koblingsraret nar du kjgrer uten tilhenger.

Hvis kulen dekker til nummerskiltet eller belysningsinnretninger, ma kulen demonteres ved

Merk:

kjgring uten tilhenger.
Smgr alltid kulestangen med fett far bruk.

Du skal alltid ha med kulestangen - ogsa nar den er demontert.
Fest forskriftsskiltet godt synlig i bagasjerommet eller i neerheten av tilhengerfestet.

Markering (red) Demontere og montere kulestangen
Fjeer
Kuler Demontere kulestangen

Y )

3)
4)

Lasering med konisk
trykkring

Anslagsring

Holder

Fjeer 1)

2)

3)

Markering (rod)
Kulestang
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Trekk fjgeren ut av sikkerhetsboringen.

Lesne lasemutteren ved & dreie den mot
venstre til anslagsringen.

Trekk ut kulestangen.

Skyv lasepluggen inn og stram til lAsemutteren
ved & dreie den mot hgyre.

Montere kulestangen

Lesne lasemutteren ved & dreie den mot
venstre til anslagsringen og trekk ut
lasepluggen.

Skyv kulestangen heltinnikoblingsrarettil den
stopper og den rgrde ringmarkeringen ikke
lenger er synlig.

Stram til lasemutteren ved & dreie den mot
hgyre.

Det skal vaere mulig & dpne lasemutteren sa
langt at fjeeren lett kan skyves gjennom
sikkerhesboringen (like foran lasemutteren)
gjennom koblingsrgret og kulestangen (se
tegning).

Dette er forutsetningen for atkulestangen er last
forskriftsmessig slik at den kan brukes.

Hvis det ikke er mulig & skyve fjeeren helt
gjennom sikkerhetsboringen, er kulestangen
ikke last forskriftsmessig og kan pagrunn av fare
for ulykker ikke under noen omstendigheter tas
i bruk.

Du ma oppsgke etautorisert verksted for & finne
og rette opp eventuelle skader.



TI’ e k h aak zonder elektrische uitrusting @

Fabrikant: WESTFALIA-AUTOMOTIVE GmbH Westfalia-bestelnr.: 304 057
Goedkeurnummer vigs. richtlijn 94/20/EG: e13 00-0222
Klasse: A50-X Type: 304 057

Technische gegevens: maximale D-waarde: 7,8 kN
maximale kogeldruk: 70 kg

Toepassing: Voertuigfabrikant:  Citroén Peugeot
Model: Berlingo / Multispace Partner
e-aanduiding: M??2???, G???7?7? 52?7?77

Algemene aanwijzingen:

Voor hetrijden met aanhangwagen zijn de specificaties van de voertuigfabrikant m.b.t. tot getrokken
gewicht en kogeldruk bindend; hierbij mogen echter de specificaties van de trekhaak niet worden
overschreden. Formule t.b.v. bepaling van de D-waarde:

getrokken gewicht [kg] x totaal gewicht voertuig [kg] x 9,81
getrokken gewicht [kg] + totaal gewicht voertuig [kg] = 1000

=D [kN]

De trekhaak dient voor het trekken van aanhangwagens uitgerust met trekkogelkoppelingen en voor
lastdragers die goedgekeurd zijn voor montage op de trekhaak. Het gebruik voor hiervan afwijkende
doeleindenis niettoegestaan. Bij gebruik van de trekhaak dient rekening te worden gehouden met de
wegomstandigheden. Bijhetrijden metaanhangwagen veranderen de rijeigenschappen van hetvoertuig.
Gelieve hieromtrentde handleiding van de voertuigfabrikant te raadplegen.

Bij auto’s met parkeerassistent kunnen er na het monteren van de trekhaak storingen optreden,
omdat onderdelen (kogelstang, koppelkogel) binnen het waarnemingsbereik van de sensoren kunnen
liggen. In dit geval moet u het waarnemingsbereik veranderen of de parkeerassistent buiten werking
stellen. Bij gebruikmaking van trekhaken met afneembare c.q. draaibare kogelstangen zijn er geen
storingen te verwachten, als u de kogelstang uit zijn functiepositie haalt.

De door de voertuigfabrikant standaard toegestane bevestigingspunten zijn aangehouden.
Nationale richtlijnen betreffende de montagegoedkeuring moeten in acht worden genomen.
Deze montage- en gebruikshandleiding dient aan de voertuigdocumenten te worden toegevoegd.

Aanwijzingen voor de montage:

De trekhaak is een veiligheidskritische component die uitsluitend door vakkundig personeel mag
worden ingebouwd. Elke wijziging c.q. aanpassing aan de trekhaak is ontoelaatbaar en heeft
bovendien het vervallen van de homologatie (bedrijfsvergunning) tot gevolg. Isolatiemateriaal c.q.
underbody coating aan het voertuig - indien aanwezig - ter plaatse van de montagevlakken voor de
trekhaak verwijderen. Blanke carrosseriedelen en geboorde gaten met corrosiewerende lak
verzegelen.

Aanwijzingen voor het gebruik:

Na ca. 1.000 km met aanhangwagen te hebben gereden dienen alle bevestigingsbouten van de
trekhaak met het voorgeschreven aanhaalkoppel te worden nagetrokken. De trekhaakkogel altijd
schoon en ingevet houden. Indien echter spoorstabilisatie-inrichtingen zoals bijv. de Westfalia “SSK”
gebruikt worden, moet de trekhaakkogel vetvrij zijn. Hiervoor dienen de aanwijzingen van de
betreffende gebruikshandleiding te worden opgevolgd. Zodra de trekhaakkogel op enige plaats tot een
kogeldiameter van 49,0 mm of minder ingesleten is, mag de trekhaak om veiligheidsredenen niet meer
gebruikt worden. Door de montage van de trekhaak wordt het eigen gewicht van het voertuig met

18,5 kg verhoogd.
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Montagehandleiding:

1)

2)

3)

4.

5)

6.)

7)

8)
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Reservewiel verwijderen. Hetgemarkeerde vlak inhetmidden vande achterbumpervanonderaf
uitsnijden.

Basiselementvan de trekhaak ™" 1" in de bumper brengen enbij” a" met de achtertussenplaat
met de zeskantbouten M 8 x 25 en onderlegringen 8,5 x 24 x 2 losjes vastschroeven.

De afstandsbussen” 16 " van buitenafin de carrosseriebalken bij " b " aanbrengen en met de
bouten M 10 x 95, de onderlegringen 10,5 x 30 x 3 en de moeren M 10 van binnenuit losjes
bevestigen met de afstandsplaten " 15", de steunbalken” 2" links und" 3" rechts.

Desteunbalken” 2" en" 3" vanbuitenaflosjes bevestigen aan de zijkanten van hetbasiselement
bij " ¢ " metde zeskantbouten M 10 x 30, de onderlegringen 10,5 x 30 x 3 en de zeskantmoeren
M10.

Indien zich de eindpijp van de uitlaat te dicht bij de koppelingskogel met houder bevindt,
dan moet de eindgeluiddemper worden gedraaid. Hiervoor dient de beugel die rond de
eindgeluiddemper is gelegd te worden losgemaakt. Ook de beugel die rond de verbinding
onmiddellijk voor de eindgeluiddemper is aangebracht, moet worden losgemaakt. De
eindgeluiddempler nu van de koppelingskogel met houder wegdraaien. De beugels
opnieuw vastschroeven. Indien nodig, de bumper rond de eindpijp vrijsnijden.

Kogelstang met opnamebuis " 4 " tussen de verbindingsplaten van het basiselement van de
trekhaak aanbrengenenbij” d " met de zeskantbouten M 12 x 70, de onderlegringen 13 x 24
X 2 en de zeskantmoeren losjes vastmaken. De montageplaat voor de contactdoos " 5" moet
aan de linker zijde naar keuze voor of achter worden bevestigd.

Detrekhaak metde noglosse delenrichtenen alle bouten, resp. moeren gelijkmatig vast-zetten.

Aanhaalmoment  bij "d" voor M 12 195 Nm, (kwaliteit 10.9/10)
Aanhaalmoment bij"b" en"c" voor M 10 140 Nm, (kwaliteit 8.8/8)
Aanhaalmoment  bij "a" voor M 8 [ 30 Nm, (kwaliteit 10.9/10)

Reservewielweer plaatsen.

Wijzigingen voorbehouden.



Bedieningshandleiding

Opmerking:

De opsluitmoer dient zonder gebruik van hulpgereedschap (met de hand) te worden
losgedraaid en vastgezet.

De meegeleverde sleutel dient uitsluitend - indien vereist - ter vergemakkelijking van het
losdraaien van de opsluitmoer.

Zorg voor geregeld onderhoud van het mechanisme.

Om de goede werking van de bewegende delen van de opnamebuis ook op lange termijn
te garanderen, dientvoor hetrijden zonder aanhangwagen de kogelstang steeds te worden
gedemonteerd en de afsluitplug ingezet.

Indien door de kogel het zicht op het officiéle kenteken c.q. de verlichtingselementen
belemmerd wordt, moet deze voor het rijden zonder aanhangwagen gedemonteerd
worden.

De kogelstang steeds in ingevette toestand inzetten.

De kogelstang dient (ook in gedemonteerde toestand) steeds in het voertuig aanwezig te zijn.
Het instructieplaatje op een goed zichtbare plaats aan de binnenzijde van de bagege-
ruimte c.q. nabij de trekhaak vastplakken.

Markering (rood) Demontage en montage van de
Splitveer kogelstang

Kogels
Demontage van de kogelstang

i 2.) De opsluitmoer losnemen door deze "links-
ST : om" tot tegen de aanslagring aan te draaien.
; 3.) De kogelstang uittrekken.
4.) De afsluitplug indrukken en de opsluitmoer
vastzetten door deze "rechtsom" te draaien.

% > 1.) De splitveer uit de borgboring trekken.

Opsluitmoer met

konische drukring

Montage van de kogelstang

Aanslagring 1.) De opsluitmoer losnemen door deze "links-

Houder

om" tottegen de aanslagring aan te draaien, en
de afsluitplug uittrekken.

2.) De kogelstang tot tegen de aanslag in de op-
namebuis inzetten, de rode ringvormige
markering mag nu niet meer zichtbaar zijn.

| 3.) De opsluitmoer vastzetten door deze "rechts-
5@(( T— om" te draaien.

De opsluitmoer moet hierbij zover kunnen wor-

Borgboring Markering (rood) den opgeschroefd dat de splitveer zonder
t.b.v. splitveer Kogelstang problemen door de borgboring (direct voér de

opsluitmoer), door de opnamebuis en de

kogelstang kan worden gestoken (zie teke-

ning).
Afsluitplug 9

Pas als dit verzekerd is, is de kogelstang vol-
gens voorschrift vergrendeld en mag de trek-
haak vervolgens gebruikt worden.

Indien de splitveer niet volledig door de borg-

boring kan worden gestoken, is de kogelstang
nietvolgensvoorschrift vergrendeld. Inditge-val
mag de trekhaak op grond van het hierbij
bestaande ongevallenrisico onder geen
ﬁ voorwaarde gebruikt worden.

Voor het vaststellen en verhelpen van even-
tuéle schade gelieve u een deskundige werk-
plaats op te zoeken.
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6 Dl’ag krO k utan El-sats

Tillverkare: WESTFALIA-AUTOMOTIVE GmbH Westfalia best.-nr: 304 057
TillstAndsnummer enligt Riktlinje 94/20/EG: €13 00-0222

Klass: A50-X Typ: 304 057

Tekniska data: maximalt D-varde: 7,8 kN

maximalt stodlast: 70 kg

Anvandningsomrade: Fordonstillverkare: Citroén Peugeot
Modell: Berlingo / Multispace Partner
Typbeteckning: M??2?7??, G??7?7?? 57?7?77

Allmanna anvisningar:

Normgivande for korningen ar tillverkarens uppgifter betréaffande slédpvagnslast och stédlast,
varvid vardena for dragkroken inte far Gverskridas.

Formel for faststéllning av D-vardet:

slépvagnslast [kg] x bilens totalvikt [kg] | 9,81 _ '
slapvagnslast [kg] + bilens totalvikt [kg] = 1000 — (kN

Dragkrokenanvands for attdra slapvagnar, vilka r utrustade med dragkulskopplingar samtféranvandning
avlasthallare (exempelvis fastsattning av cykelstall), som ar tillatna for montering pa dragkroken. Allannan
anvandning ar forbjuden. Anvandningen maste anpassas till vagforhallandena. Vid korning med slap
forandras bilens koregenskaper. Beakta fordonstillverkarens bruksanvisning.

Vid fordon med parkeringshjalp kan felaktiga funktioner férekomma efter att draganordningen
monterats, eftersom det finns risk for att vissa delar (dragkulstang, kopplingskula) ligger inom
sensorernas avkanningsomrade. | sadana fall bér avkanningsomradet anpassas eller
parkeringshjélpen avaktiveras. Om draganordningar med avtagbara eller svangbara kulstanger
anvands, kan inga felaktiga funktioner forvantas efter att dragkulstangen har tagits ut ur driftlaget.

De av fordonstillverkaren tillatna standard-fastsattningspunkterna har foljts.
Nationella riktlinjer betraffande monteringen skall beaktas.
Denna monterings- och bruksanvisning skall bifogas till fordonshandlingarna.

Monteringsanvisningar:

Dragkroken ar en sakerhetsdel och far endast monteras av fackpersonal.

Det ar forbjudet att géra andringar resp ombyggnader pa dragkroken. Detta leder till att drifttillstandet
drasin.

Tag bort isoleringsmassan resp underplatens skyddbelaggning (om sadan finns) fran bilen i
omradet kring dragkrokens anliggningsytor. Ytbehandla blanka karosseridelar samt borrhalen med
rostskyddsfarg.

Driftanvisningar:

Efterdrag dragkrokens samtliga fastsattningsskruvar &nnu en gang efter ca 1000 slapvagns-km med
de foreskrivna atdragningsmomenten.

Dragkroken skall hallas ren och fettas in. Anvander man sakerhetskoppling, exempelvis Westfalia
"SSK” maste kopplingskulan vara fri fran fett. Beakta anvisningarna i respektive bruksanvisning.

Da kopplingskulans diameter pa nagot stélle ar 49.0 mm eller mindre, far dragkroken av sakerhetsskal
inte langre anvandas. Bilens tomvikt 6kas med ca 18,5 kg efter monteringen av dragkroken.
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Monteringsanvisning: e

1)

2)

3)

4.

5)

6.)

7)

8)

Tag bort reservhjulet. Skar fran undersidan ut det markerade omradet i mitten av den bakre
stotfangaren.

Placera KmH-grunddelen "1" i stétfangaren och skruva fast den lost med den bakre
avslutsplaten med sexkantskruvarna M8 x 25 och brickorna 8,5 x 24 x 2.

Satt in distansroren "16" utifran i langsbalkarna vid "b" och skruva I6st fast dem med
sexkantskruvarna M10 x 95, brickorna 10,5 x 30 x 3 samt sexkantmuttrarna M10 inifran med
distansplattorna " 15" och stagen "2" vanster och "3" hdger.

Skruvalostfaststagen™”2" och" 3" med grunddelens sidodelarvid " ¢c" med sexkantskruvarna
M210 x 30, brickorna 10,5 x 30 x 3 samt sexkantmuttrarna M10.

Om avgasroret befinner sig for nara dragkroken maste den bakre ljuddamparen vridas. For
att gora det maste klamman som sitter runt den bakre ljuddamparen lossas. Aven klamman
som sitter vid forbindningsstallet direkt framfor den bakre ljuddamparen maste lossas. Vrid
sedan den bakre ljuddamparen bort fran dragkroken. Skruva fast klammorna igen. Skar ut
stotfangaren runtavgasroret om det behovs.

Placerakulstangen med hallarréret" 4" mellan grunddelens forbindningsplatar och skruva fast
denlostvid"d" med sexkantskruvarnaM12 x 90, brickorna 13x 24 x 2 och sexkantmuttrarna.
Eluttagshallaren " 5" skall skruvas fast fram eller bak pa valfri sida.

Rikta KmH:n med de enskilda komponenterna och drag fast alla skruvarna och muttrarna
jamnt.

Atdragningsmoment vid "d" for M12 9% Nm, (hallfasthetsklass 10.9/10)
Atdragningsmoment vid "b" och "c" for M10 CZONm, (hallfasthetsklass 8.8/8)
Atdragningsmoment vid "a" for M8 [Z3ANm, (hallfasthetsklass10.9/10)

Laggtillbakareservhjulet.

Med forbehall for andringar.
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9 Bruksanvisning

Anvisningar: « Lasmuttrarna skall lossas och dras at utan hjalpmedel (fér hand).

« Denmedlevererade nyckeln ar endasttill for att gora det lattare att lossa lasmuttern, om
sa behovs.

« Det ar viktigt att man underhaller mekaniken regelbundet.

 FOr att kunna garantera, att hallarrorets rérliga delar fungerar under lang tid, bér man
alltid demontera kulstangen och satta forslutningspluggen pa plats, nar man kor utan
slap.

« Inskranker kulan pa nummerplatens synlighet resp belysnings-anordningarna, maste
kulan demonteras vid kérning utan slapvagn.

« Satt alltid tillbaka kulstangen val infettad.

« Man skall alltid ha med sig kulstangen i fordonet, &ven nar den ar demonterad.

 Hanvisningsskylten skall klistras fast pa en val synlig plats pa bagagerummets insidaeller
inom omradet dar slapvagnskopplingen ar monterad.

markering (rod) Demontering och montering

sakringsfjader

Demontering av kulstangen

1.) Drag utsakringsfjadern urlasningshalet.

2.) Lossa lasmuttern genom att vrida den at
"vanster" till anslaget.

3.) Dragutkulstangen.

4.) Tryckin forslutningspluggen genom att vrida
den at"hoger" till

kulor

lasmutter med

konisk tryckring . o
Montering av kulstangen

1.) Lossa lasmuttern genom att vrida den ar
"vanster" till anslaget och tag ut forslutning-
pluggen.

2.) Satt in kulstangen till anslaget i hallarroret.
Den rdda, ringformade markeringen far
inte langre synas.

3.) Drag at lasmuttern genom att vrida den at

anlaggningsbricka

hallare sakringsfjader

kalotter

"hoger".
markering (rod) Man maste harvid kunna skruva upp
kulstang lasmuttern s& pass mycket, att

sakringsfiadern gar att sticka igenom
lasningshalet (alldeles framfor lasmuttern)
samt hallarréret och kulstangen (se
bilden).

Endast nar detta ar korrekt gjort, ar kulstangen
last enligt foreskrift och far darefter anvandas.

Om séakringsfjadern inte helt och hallet
kunnat stickas igenom lasningshalet, sa ar
kulstdngen inte last enligt foreskrift och far pa
grund av olycksrisken pa inga villkor
anvandas.

For att faststalla och atgarda en eventuell
skada, skall man uppsdka en lamplig
fackverstad.
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H aki HOIOW" icze bez wyposazenia elektrycznego @

Producent: WESTFALIA-AUTOMOTIVE GmbH Nr zamowieniowy firmy Westfalia:304 057

Numer zezwolenia wedtug wytycznych 94/20/EG: e13 00-0222

Klasa: A50-X Typ: 304 057

Danetechniczne: maksymalna wartos¢ D: 7,8 kN
maksymalne obcigzenie podparciowe: 70 kg

Zakres stosowania: Producent samochodu: Citroén Peugeot
Model: Berlingo / Multispace Partner
Oznaczenie typu: M?27????, G??7?7?7 5277?77

Zalecenia ogolne:
Informacjami miarodajnymi odnosnie jazdy sg dane podawane przez producenta
samochodu wzglednie obcigzenie przyczepowe i obcigzenie podparciowe, przy czym wartosci
parametrow haka holowniczego nie mogg, zosta¢ przekroczone. Wzor do obliczania wartosci D:
Obciagzenie przyczepowe [kg] x ciezar catkowity samochodu [kg] = 9,81
Obcigzenie przyczepowe [kg] + cigzar catkowity samochodu [kg] 1000

=D [kN]

Hak holowniczy stuzy do holowania przyczep wyposazonych w pociggowe sprzegta kulowe oraz
do eksploatacji z przyczepami ciezarowymi, kitdre sg dopuszczone do zamontowania sprzegta
kulowego. Zakazane jest stosowanie innego rodzaju sprzegiet. Jazda musi by¢ dostosowana do
warunkow drogowych. W czasie holowania przyczepy zmieniajg, si¢ parametry jazdy samochodu.
Nalezy przestrzega¢ zalecen zawartych w instrukcji eksploatacji samochodu, dostarczonej przez
producenta.

Po zamontowaniu haka w pojazdach wyposazonych w czujniki cofania system kontroli
odstepu moze dziata¢ nieprawidtowo, poniewaz elementy haka (drgzek kulowy, gtowica
kulowa) mogg, znajdowac sie w obszarze kontrolowanym przez czujniki. W tym przypadku
nalezy odpowiednio zmieni¢ obszar kontrolowany przez czujniki lub dezaktywowaé system
kontroli odstepu. Haki holownicze ze zdejmowanym lub odchylanym drgzkiem kulowym
umozliwiajg, uniknigcie nieprawidtowosci w dziataniu systemu kontroli odstepu poprzez
usuniecie drgzka kulowego z potozenia roboczego.

Podane przez producenta pojazdu punkty mocowania, ktore posiadajg seryjne dopuszczenie, sg
zachowaneNalezy przestrzega¢ narodowych wytycznych dotyczacych potwierdzenia
zamontowan.Niniejszg, instrukcje montazu i eksploatacji nalezy dotgczy¢ do dokumentow
samochodu.

Zalecenia dotyczace montazu:

Hak holowniczy jest elementem wptywajgcym na bezpieczenstwo jazdy i moze zostac
zainstalowany wytgcznie przez personel wyspecjalizowany.

Niedopuszczalne jest wprowadzanie jakichkolwiek zmian w konstrukciji haka holowniczego.
Prowadzi to do wygasniecia dopuszczenia do stosowania.

W przypadku obecnosci masy izolacyjnej wzglednie ostony podwozia w miejscu przylegania
haka holowniczego nalezy jg usung¢. Nieostonigte miejsca karoserii jak rowniez wywiercone
otwory nalezy pomalowac¢ farbg, antykorozyjna.

Zalecenia dotyczace eksploataciji:

Wszystkie Sruby mocujgce haka holowniczego nalezy dokreci¢ po przejechaniu ok. 1000 km z
przyczepa. Kule sprzegta nalezy utrzymywa¢ w czystosci i smarowa¢. W przypadku stosowania
urzadzen stabilizacyjnych, jak np. system “SSK” firmy Westfalia, kula sprzegta nie moze by¢
nasmarowana. Nalezy stosowac zalecenia zawarte w odnosnych instrukcjach eksploatacii.
Jezeli w dowolnym miejscu $rednica kuli sprzegta bedzie wynosita 49,0 mm lub mniej hak
holowniczy nie moze by¢ uzywany ze wzgledéw bezpieczenstwa jazdy.

Po zamontowaniu haka holowniczego waga pustego samochodu zwieksza sie o 18,5 kg.
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Instrukcja montazu:

1.)

2.)

5)
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Zdemontowac koto zapasowe. Wycig¢ od dotu zaznaczony w srodku obszar tylnego
zderzaka.

Element podstawowy haka holowniczego "1™ wtozyC do zderzaka i luzno przykreci¢ w
miejscu "a" do blachy tylnej czesci pojazdu srubami z tbem szesciokgtnym M 8 x 25 z
uzyciem podktadek 8,5 x 24 x 2.

Wtozy¢ rury dystansowe "16" od zewnatrz do dzwigaréw podtuznych w miejscu "b™ i
przykrecic¢ luzno Srubami z tbem szesciokgtnym M 10 x 9,5 z uzyciem podktadek 10,5
x 30 x 3 i nakretek szesciokgtnych M10 z ptytami dystansowymi "15" i z podporami
ukosnymi lewg "2" i prawg "3".

Podpory ukosne "2" i"3" przykreci¢ luzno do czesci bocznych elementu podstawowego
w miejscu "¢” Srubami z tbem szesciokatnym M 10 x 30 z uzyciem podktadek 10,5 x
30 x 3 i nakretek szesciokatnych M 10.

Jeslikoncowka ttumika koncowego znajduje sie zbyt blisko haka holowniczego, to
ttumik koncowy nalezy przekreci¢. Wtym celu nalezy poluzowac obejme

przytrzymujgcag ttumik koncowy. Nalezy takze poluzowac obejme przytrzymujacg,
ztgczke (miejsce tgczenia) umieszczong tuz przed ttumikiem koncowym. Teraz mozna
przekrecic ttumik koncowy, tak aby odsung¢ go od haka holowniczego. Teraz nalezy
ponownie dokreci¢ obejmy. W razie potrzeby, dla uzyskania przestrzeni, moznawycig¢
zderzak w okolicy koncowki ttumika.

Drgzek kulowy z rurg mocujacg "4" wfozyC miedzy blachy tgaczgce elementu
podstawowego i skreci¢ luzno w miejscu "d”™ Srubami z tbem szesciokgtnym M 12 x 90
z uzyciem podktadek 13 x 24 x 2 oraz nakretek szesciokgtnych. Uchwyt gniazda
wtykowego "5" nalezy przykreci¢ po lewej stronie do wyboru z przodu, lub z tytu.

Ustawi¢ hak holowniczy z mocowaniem wraz z poszczegolnymi czesciami sktadowymi i
rownomiernie dokreci¢c mocno wszystkie sruby wzglednie nakretki.

Moment dokrecajgcywmiejscu"d”dla M12 93 Nm (klasa wytrzymatosci 10.9/10)
Moment dokrecajgcy w miejscu "b" i"¢” dlaM10 CAONm(klasa wytrzymatosci 8.8/8)

Moment dokrecajgcyw miejscu"a” dla M8 [30INm (klasa wytrzymatosci 10.9/10)

W+tozy¢ ponownie koto zapasowe.

Zastrzega sie mozliwos¢ wprowadzania zmian.



Instrukcja obstugi @

Zalecenia:

Naznaczenie (czerwony pierscien)

Nakretka zamykajgca z pierscieniem
dociskowym o przekroju stozkowym

Sprezyna ramieniowa

Pierscien oporowy

Odkrecanie wzglednie dokrecanie nakretki zamykajgcej odbywa sie bez narzedzi
pomochniczych (recznie).

Dostarczony klucz stuzy tylko - jezeli zajdzie taka potrzeba - lekkiego poluzowania
nakretki zamykajgce;.

Uktad mechaniczny nalezy regularnie konserwowac

Aby zagwarantowac prawidtowe funkcjonowanie czesci ruchomych rury mocujgcej w
dtuzszym okresie czasu drgzek kulowy w trakcie jazdy bez przyczepy powinien by¢
zdemontowany a otwor zaslepiony korkiem.

Jezeli kula ogranicza widocznos¢ urzedowej tablicy rejestracyjnej wzglednie dziatanie
instalacji oswietleniowych, to w czasie jazdy bez przyczepy nalezy jg demontowac.
Dragzek kulowy powinien by¢ zawsze nasmarowany

Dragzek kulowy nalezy zawsze (nawet jesli jest zdemontowany) woziC ze sobag.
Tabliczke informacyjng nalezy naklei¢ w widocznym miejscu wewngtrz bagaznika wzglednie
w miejscu zainstalowania haka holowniczego.

Montaz i demontaz drazka kulowego

Demontaz drazka kulowego

1.) Wyciagng¢ sprezyne ramieniowg z otworu
zabezpieczajgcego.

2.) Zwolni¢ nakretke zamykajgcg, poprzez obracanie
w ”lewa” stroneg az do zetknigcia z pierscieniem
oporowym.

3.) Wyciagng¢ drgzek kulowy.

4.) Wecisng¢ korek zaslepiajgcy i zacisng¢ poprzez
obracanie nakretki zaslepiajgcej w *prawa”
strone.

Mocowanie

Otwor zabezpieczajacy
dla przepuszczenia
sprezyny ramieniowej Drazek kulowy aby mozna byto bez problemu wsung¢ sprezyne

L Rura mocujaca ramieniowa do otworu zabezpieczajgcego

Montaz drazka kulowego

1.) Zwolni¢ nakretke zamykajacg poprzez obracanie
w “lewq” strong az do zetknigcia z pierscieniem
oporowym i wyciggng¢ korek zaslepiajgcy.

2.) Wsung¢ drgzek kulowy do rury mocujgcej do
oporu. Naznaczenie w postaci czerwonego
pierscienia nie moze wystawac z rury.

3.) Zakreci¢ nakretke zamykajacg poprzez obracanie

aznaczenie w “prawg” strone.

(czerwony pierscien)  Nakretke zamykajgca, nalezy wkreci¢ tak daleko

Sprezyna ramieniowa

Wagtebienia

znajdujacego sie bezposrednio przed nakretka
. zamykajaca i przesunag jg przez rure mocujaca,
Korek zaslepiajacy i drazek kulowy (patrz szkic).

Tylko w takim ustawieniu zapewnione jest
przepisowe zablokowanie drgzka kulowego a tym
samym mozliwos¢ jego uzytkowania.

Jesli nie mozna przetkng¢ sprezyny ramieniowej
w catosci przez otwoér zabezpieczajgcy to oznacza
to, ze dragzek kulowy nie zostat przepisowo
zablokowany i w zwigzku z niebezpieczenstwem
wypadku nie moze by¢ pod zadnym pozorem

uzywany.
W celu stwierdzenia przyczyny i usunigcia

ewentualnych usterek nalezy zwrocic sie do
odpowiedniego warsztatu specjalistycznego.
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